
wójt Gminy
Puck

ZARZĄDZENIE NR 228/25

WÓJTA GMINY PUCK
z dnia 20 października 2025 r.

w sprawie zatwierdzenia docelowej organizacji ruchu — wykonania przystanku
komunikacji publicznej na drodze wewnętrznej w miejscowości Brudzewo,
Domatowo, Połczyno, Radoszewo, Starzyński Dwór, Wielka Piaśnica, Zdrada

Na podstawie art. 31 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym (t.j. Dz.U.
z 2025 r., poz. 1153) w zw. z art. 8 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (t.j. Dz.U. z 2025 r., poz. 889) w zw. z art. 10 ust. 7 i 10a ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2024 r., poz. 1251 ze zm.)
w zw. z $ 2 ust. 2, $ 3 ust. la pkt 3 i 4, $ 6 ust. 1 oraz $ 8 ust. 2 pkt 1 lit. a i ust. 7
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarządzaniem (t.j. Dz.U. z 2017 r., poz. 784),

Wójt Gminy Puck
zarządza, co następuje:
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1. Zatwierdzam w całości projekty docelowej organizacji ruchu — wyznaczenia przystanków

komunikacji publicznej na drogach wewnętrznych w miejscowościach:

1) Brudzewo ul. Leśna i ul. Myśliwska — załącznik nr 1
2) Domatowo ul. Piaskowa i ul. Szkolna — załącznik nr 2
3) Połczyno ul. Sosnowa i ul. Szkolna — załącznik nr 3
4) Radoszewo ul. Kłanińska — załącznik nr 4
5) Starzyński Dwór ul. Graniczna — załącznik nr 5
6) Wielka Piaśnica ul. Gajowa — załącznik nr 6
7) Zdrada ul. Mechowska, ul. Ogrodowa, ul. Abrahama — załącznik nr 7

2. Określam termin, w którym powinna zostać wprowadzona zatwierdzona organizacja

ruchu do dnia 30.12.2025 r.
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Zarządzenie wchodzi w życie z dniem podjęcia.

WÓJT PU!



Załącznik nr 1
do Zarządzenia nr 228/25
Wójta Gminy Puck
z dnia 20 października 2025 r.

Projekt docelowej organizacji ruchu
wykonania przystanku komunikacji publicznej

na drodze wewnętrznej ul. Myśliwskiej
i ul. Leśnej w miejscowości Brudzewo

Obiekt: Przystanki komunikacji publicznej

Lokalizacja: Droga wewnętrzna, ul. Leśna obręb włączenia ul. Wierzbowej
i ul. Myśliwska w obrębie włączenia ul. Grzybowej
w miejscowości Brudzewo

Inwestor: Gmina Puck, ul. 10 Lutego 29, 84-100 Puck

Opracował: Firma Usługowa "Kleks” Waldemar Lakowski
84-100 Puck, ul. 10 Lutego 31
tel. 604 831 380

wrzesień 2025



FIRMA USŁUGOWA

KARTA UZGODNIEŃ

Projekt docelowej organizacji ruchu "GQ



FIRMA USŁUGOWA

Opis techniczny do projektu stałej organizacji ruchu

1. Podstawa opracowania:

* Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych
(Dz.U. Nr 170, poz. 1393).
« Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w
sprawie zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarządzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729).
« Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi
publiczne i ich usytuowanie.
« Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.).
e Wizja lokalna w terenie.
* Plan orientacyjny.
* Plany sytuacyjne z naniesionym oznakowaniem.
* Zlecenie inwestora.

2. Opis projektu:

Projekt zmiany stałej organizacji ruchu polega na wyznaczeniu nowych
przystanków komunikacji publicznej w miejscowości Brudzewo, które będą
wykorzystywane m.in. do dowozu dzieci do Szkoły Podstawowej w Darzlubiu:

« Ulica Leśna — w obrębie włączenia ul. Wierzbowej:
Wyznacza się dwa przystanki — dla wsiadających oraz dla wysiadających, po
przeciwnych stronach drogi.
Projektuje się perony przystankowe o wymiarach 2,0 x 4,0 m, usytuowane na
poboczach dróg gruntowych.
Ze względu na istniejące rowy odprowadzające wody opadowe z jezdni, pod
każdym peronem należy wykonać przepust drogowy rurowy celem
zachowania ciągłości odwodnienia.

« Ulica Myśliwska — w obrębie włączenia ul. Grzybowej:
Wyznacza się jeden przystanek dla wysiadających z peronem o wymiarach
2,0 x 4,0 m, usytuowanym na poboczu drogi.
Również w tym miejscu, dla zapewnienia ciągłości odwodnienia, przewidziano
budowę przepustu drogowego rurowego pod peronem.
Po przeciwnej stronie ulicy Myśliwskiej istnieje już przystanek dla
wsiadających z wiatą przystankową, który pozostaje bez zmian.

A POPÓW
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3. Cel opracowania:

Celem opracowania jest zapewnienie bezpiecznych i funkcjonalnych
miejsc zatrzymywania się autobusów komunikacji publicznej w miejscowości
Brudzewo, obsługujących m.in. dowóz dzieci do Szkoły Podstawowej w
Darzlubiu.
Projekt  uporządkuje miejsca zatrzymywania autobusów, zwiększy
bezpieczeństwo pieszych, a także umożliwi prawidłowe funkcjonowanie
odwodnienia dróg gruntowych.

4. Charakterystyka drogi

a) Ulica Leśna — obręb włączenia ul. Wierzbowej (Brudzewo)
Kategoria drogi: wewnętrzna.
Nawierzchnia: gruntowa, nieutwardzona.
Szerokość jezdni: ok. 4,5—5,0 m.
Odwodnienie: rowy przydrożne po obu stronach, odprowadzające wody
opadowe.
Pobocza: gruntowe, miejscami zawężone rowami melioracyjnymi.
Oznakowanie istniejące: brak oznakowania pionowego i poziomego.

* Ruch: lokalny, głównie mieszkańcy, autobusy dowożące dzieci do
szkoły.

* Prędkość dopuszczalna: 50 km/h (teren zabudowany).
« Bezpieczeństwo ruchu: brak wyznaczonych przystanków, pasażerowie

korzystają z pobocza — obecnie brak komfortu i bezpieczeństwa.
Brak wyznaczonych przystanków oraz istniejące rowy odwadniające sprawiają,
że obecnie pasażerowie korzystają z pobocza w sposób niebezpieczny i
niekomfortowy, co wymaga wprowadzenia stałej organizacji ruchu.

b) Ulica Myśliwska — obręb włączenia ul. Grzybowej (Brudzewo)
Kategoria drogi: wewnętrzna.
Nawierzchnia: gruntowa, miejscami nierówna.
Szerokość jezdni: ok. 5,0 m.
Odwodnienie: rów przydrożny wzdłuż krawędzi jezdni.
Pobocza: gruntowe, z ograniczoną nośnością.
Oznakowanie istniejące: brak oznakowania dla nowego przystanku;
istnieje już przystanek z wiatą dla wsiadających po przeciwnej stronie
drogi.

* Ruch: lokalny, w godzinach porannych i popołudniowych zwiększony
(dowóz dzieci do szkoły).

* Prędkość dopuszczalna: 50 km/h (teren zabudowany).

Projekt docelowej organizacji ruchu Strona 3
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« Bezpieczeństwo ruchu: po stronie wysiadających brak wyznaczonej
infrastruktury — pasażerowie wysiadają bezpośrednio na pobocze
gruntowe.

5. Stan projektowany

a) Ulica Leśna — obręb ul. Wierzbowej (Brudzewo)
Na ul. Leśnej, w rejonie włączenia ul. Wierzbowej, zaprojektowano

budowę dwóch przystanków komunikacji publicznej — po jednym dla każdego
kierunku ruchu. Zlokalizowane będą one po przeciwnych stronach drogi, na
istniejących poboczach gruntowych.
Perony przystankowe będą miały wymiary 2,0 x 4,0 m każdy i zostaną
wykonane z kostki betonowej o grubości 6 cm, ułożonej na podsypce
piaskowej oraz podbudowie z kruszywa stabilizowanego mechanicznie o
odpowiedniej nośności. Obrzeża peronów zostaną obramowane krawężnikiem
betonowym, obniżonym od strony jezdni dla ułatwienia wsiadania i
wysiadania. Nawierzchnia peronów zostanie ukształtowana ze spadkiem
poprzecznym w kierunku drogi, co zapewni skuteczne odprowadzanie wód
opadowych.
Ze względu na istniejące rowy odwadniające konieczne będzie wykonanie
przepustów rurowych pod każdym peronem, aby nie zakłócić pracy systemu
odwodnienia. Rury przepustowe zostaną włączone do istniejących rowów i
zabezpieczone przed możliwością zamulenia.
Miejsca zatrzymywania się autobusów będą oznaczone znakami pionowymi D-
15 „przystanek autobusowy”. Znaki te zostaną ustawione w sąsiedztwie
peronów, w bezpiecznej odległości od krawędzi jezdni. Montaż znaków
przewidziano na stalowych słupkach ocynkowanych, posadowionych w
fundamentach betonowych. Tarcze znaków zostaną umieszczone na wysokości
zapewniającej ich dobrą widoczność dla uczestników ruchu.

b) Ulica Myśliwska — obręb ul. Grzybowej (Brudzewo)
Na ul. Myśliwskiej, w rejonie skrzyżowania z ul. Grzybową,

przewidziano budowę jednego przystanku przeznaczonego dla pasażerów
wysiadających. Zlokalizowany będzie po przeciwnej stronie istniejącego
przystanku z wiatą, tak aby obsługa pasażerów odbywała się w obu kierunkach
ruchu.
Peron przystankowy, o wymiarach 2,0 x 4,0 m, zostanie wykonany z kostki
betonowej o grubości 6 cm, ułożonej na podsypce piaskowej oraz podbudowie
z kruszywa łamanego o grubości zapewniającej stateczność konstrukcji.
Krawędzie peronu zostaną obramowane krawężnikiem betonowym, obniżonym
od strony drogi. Całość zostanie wykonana w sposób umożliwiający swobodny
odpływ wód opadowych dzięki zastosowaniu spadku w kierunku jezdni.
Pod projektowanym peronem przewidziano wykonanie przepustu rurowego,
który zapewni drożność rowu przydrożnego i nie dopuści do zatrzymywania
się wód opadowych w miejscu budowy.
Przystanek zostanie oznakowany znakiem pionowym D-15 „przystanek
autobusowy”, ustawionym w miejscu dobrze widocznym dla kierowców
Projekt docelowej organizacji ruchu Strona
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nadjeżdżających od strony ul. Myśliwskiej. Znak będzie zamontowany na
stalowym słupku z fundamentem betonowym i posadowiony w odległości
zapewniającej bezpieczeństwo oraz nieutrudniającej poruszania się pieszym.

6. Specjalne uwarunkowania

Realizacja projektowanych przystanków na ul. Leśnej i ul. Myśliwskiej
wymaga uwzględnienia następujących uwarunkowań:

« Warunki terenowe: Obie drogi mają nawierzchnię gruntową, a ich
pobocza pełnią funkcję odwodnienia. Z tego względu pod każdym
peronem należy wykonać przepust rurowy, który zapewni ciągłość
odprowadzenia wód opadowych i nie spowoduje lokalnych podtopień.

« Bezpieczeństwo pasażerów: Perony z kostki betonowej o grubości 6 cm
na odpowiedniej podbudowie zapewnią stabilną i równą powierzchnię,
co poprawi komfort i bezpieczeństwo korzystania z przystanków,
zwłaszcza przez dzieci dowożone do szkoły.

* Trwałość nawierzchni: Kostka betonowa w połączeniu z odpowiednią
podbudową z kruszywa stabilizowanego mechanicznie będzie odporna
na warunki atmosferyczne i naciski wywołane przez zatrzymujące się
pojazdy.

« Widoczność i oznakowanie: Znaki D-15 muszą być ustawione w sposób
gwarantujący ich dobrą widoczność z odpowiedniej odległości.
Lokalizację słupków należy dostosować tak, aby nie kolidowały z
istniejącymi zjazdami i infrastrukturą drogową.

+ Dostępność i funkcjonalność: Wysokość krawężników od strony jezdni
powinna umożliwiać bezpieczne wsiadanie i wysiadanie dzieci oraz
osób o ograniczonej mobilności.

7. Efekty końcowe:

realizacji projektu oczekuje się:
poprawy bezpieczeństwa dzieci oczekujących na autobusy szkolne,
uporządkowania miejsc zatrzymywania autobusów w Brudzewie,
zapewnienia komfortowych i bezpiecznych warunków dla pasażerów,
zachowania prawidłowego systemu odwodnienia dróg gruntowych,
zwiększenia funkcjonalności komunikacji publicznej.
Realizacja projektu przyczyni się do podniesienia poziomu
bezpieczeństwa ruchu drogowego w Brudzewie oraz stworzy warunki
zgodne z obowiązującymi standardami dla komunikacji publicznej.

8. Plan orientacyjny

Rysunek nr 2.1, skala 1:25000
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Przewidywany termin wprowadzenia zmiany organizacji ruchu —

do dnia 30.12.2025r.

9. Oznakowanie
Znak D-15 „przystanek autobusowy” stosuje się w celu oznaczenia przystanku
dla autobusów komunikacji publicznej. Znak D-15 oznacza również miejsce
zatrzymywania się pojazdów wykonujących przewóz osób na regularnych
liniach oraz pojazdów dowożących dzieci do szkół i przedszkoli. Znak D-15
powinien mieć wymiary takie, jak ustalono dla znaków średniej wielkości,
jednak poza drogami krajowymi dopuszcza się stosowanie znaków o
wymiarach jak dla grupy wielkości mini. Znaki należy ustawić zgodnie z
zasadami zawartymi w załączniku nr 1 do Rozporządzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie Szczegółowych warunków
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Załącznik do
nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12,2003 r.)

10. Odległość znaków od jezdni oraz wysokość ich mocowania

Znaki należy ustawiać w odległości min. 0,5 m do 2,0 m od krawędzi jezdni.
Odległość znaku od jezdni mierzy się w poziomie od krawędzi jezdni do
najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku (trójkąta, koła). Należy pamiętać o
zachowaniu min. 10,00 m odstępu między znakami. Znaki należy umieszczać
na wysokości min. 2,20 m. Wysokość mocowania tarcz znaków mierzy się w
pionie, licząc od powierzchni chodnika lub pobocza do dolnej krawędzi
tablicy znaku.

SCHEMATY
GRAFICZNE
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Załącznik nr 2
do Zarządzenia nr 228/25
Wójta Gminy Puck

Projekt docelowej organizacji ruchu 795 20 października 2025 r.
wykonania przystanku komunikacji publicznej

na drodze wewnętrznej ul. Piaskowej i na ul. Szkolnej
w obrębie Szkoły Podstawowej

w miejscowości Domatowo

Obiekt: Przystanki komunikacji publicznej

Lokalizacja: Droga wewnętrzna, ul. Piaskowa
i ul. Szkolna w obrębie Szkoły Podstawowej
w miejscowości Domatowo

Inwestor: Gmina Puck, ul. 10 Lutego 29, 84-100 Puck

Opracował: Firma Usługowa "Kleks” Waldemar Lakowski
84-100 Puck, ul. 10 Lutego 31
tel. 604 831 380

wrzesień 2025
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FIRMA USŁUGOWA

Opis techniczny do projektu stałej organizacji ruchu

1. Podstawa opracowania:

* Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych
(Dz.U. Nr 170, poz. 1393).
* Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w
sprawie zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarządzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729).
* Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi
publiczne i ich usytuowanie.
« Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.).
« Wizja lokalna w terenie.
* Plan orientacyjny.
e Plany sytuacyjne z naniesionym oznakowaniem.
« Zlecenie inwestora.

2. Opis projektu:

Projekt zmiany stałej organizacji ruchu polega na wyznaczeniu dwóch
przystanków komunikacji publicznej "w miejscowości ' Domatowo,
wykorzystywanych m.in. do dowozu dzieci do Szkoły Podstawowej w
Leśniewie:

* Przystanek na ul. Piaskowej — wyznaczenie przystanku poprzez
ustawienie znaku D-15 „przystanek autobusowy”.

* Przystanek na ul. Szkolnej, przy starym budynku Szkoły
Podstawowej — budowa peronu przystankowego z kostki betonowej,
montaż wiaty przystankowej oraz oznakowanie pionowe znakiem D-15.

3. Cel opracowania:

Celem opracowania jest zapewnienie bezpiecznych i komfortowych
warunków korzystania z komunikacji publicznej w miejscowości Domatowo, w
szczególności w zakresie dowozu dzieci do Szkoły Podstawowej w Leśniewie.
Projekt uporządkuje miejsca zatrzymywania autobusów, zwiększy
bezpieczeństwo pieszych oraz podniesie standard obsługi pasażerów.
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4. Charakterystyka drogi

Ulice Szkolna i Piaskowa są drogami wewnętrznymi o nawierzchni
gruntowej, obsługującą zabudowę mieszkaniową jednorodzinną. Brakuje
infrastruktury dla pieszych (chodników), a autobusy komunikacji publicznej
zatrzymują się obecnie przy krawędzi jezdni, bez wyznaczonego i
utwardzonego peronu.
Pasażerowie oczekują na autobus w warunkach niekomfortowych, a dzieci i
osoby starsze zmuszone są do wsiadania bezpośrednio z pobocza gruntowego,
co stwarza zagrożenie bezpieczeństwa ruchu.

Ulica Piaskowa w Domatowie:
Kategoria drogi: wewnętrzna,
Nawierzchnia: gruntowa, nieutwardzona,
Szerokość jezdni: 4,5—5,0 m,
Oznakowanie istniejące: brak,
Ciąg pieszy: brak,
Pobocza: gruntowe, o zmiennej szerokości,
Ruch: lokalny, głównie mieszkańcy,
Dopuszczalna prędkość: 50 km/h (obszar zabudowany).

Ulica Szkolna w Domatowie (przy budynku starej Szkoły Podstawowej):
Kategoria drogi: wewnętrzna,
Nawierzchnia: gruntowa, częściowo utwardzona,
Szerokość jezdni: ok. 5,0 m,
Oznakowanie istniejące: brak oznakowania pionowego dla przystanków,
Ciąg pieszy: brak wydzielonego chodnika, ruch pieszy odbywa się poboczem,
Pobocza: gruntowe, miejscami wąskie,
Ruch: wzmożony w godzinach porannych i popołudniowych (dzieci, rodzice,
autobusy szkolne),
Dopuszczalna prędkość: 50 km/h teren zabudowany.

5. Stan projektowany

a) Przystanek na ul. Piaskowej w Domatowie:
Montaż znaku D-15 „przystanek autobusowy” o wymiarach średnich (600 x
750 mm),
Znak zostanie ustawiony na słupku stalowym ocynkowanym O 60 mm,
osadzonym w fundamencie betonowym 30 x 30 x 80 cm,
Dolna krawędź znaku umieszczona na wysokości 2,20 m od poziomu terenu,
Znak zostanie ustawiony w odległości min. 0,5 m od krawędzi jezdni, w
miejscu bez kolizji z zjazdami i drzewami,
Przystanek nie przewiduje dodatkowej infrastruktury, z uwagi na lokalny i
mniej intensywny charakter ruchu.
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b) Przystanek na ul. Szkolnej w Domatowie (przy budynku starej
Szkoły Podstawowej):

Budowa peronu autobusowego o wymiarach 3,50 * 4,50 m, z kostki
betonowej gr. 6 cm, na podbudowie z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
(20 cm),
Obramowanie peronu krawężnikiem betonowym 12 cm, z obniżeniem do 4 cm
w części peronowej dla wygody pasażerów,
Nawierzchnia z 2% spadkiem w kierunku jezdni dla odpływu wody,
Montaż wiaty przystankowej: konstrukcja drewniana, dach wykonany z
blachodachówki trapezowej i ściany ażurowe, wyposażona w ławkę i kosz na
odpady,
Montaż znaku D-15 „przystanek autobusowy” na słupku stalowym
ocynkowanym O 60 mm, fundament betonowy 30 x 30 x 80 cm, dolna krawędź
tarczy na wysokości 2,20 m od poziomu terenu,
Lokalizacja uwzględnia bliskość szkoły oraz bezpieczne dojście dzieci do
miejsca oczekiwania na autobus.

6. Specjalne uwarunkowania

« Oba przystanki zlokalizowane są na drogach gruntowych, o ograniczonej
nośności, co wymaga odpowiedniego posadowienia elementów infrastruktury
(znaki, wiata, peron) na fundamentach betonowych.
« Droga Piaskowa obsługuje głównie ruch lokalny, dlatego przewidziano
jedynie oznakowanie przystanku bez dodatkowej infrastruktury. Rozwiązanie
to jest wystarczające i nie ingeruje nadmiernie w istniejące warunki drogowe.
« Droga Szkolna w rejonie starej szkoły generuje znacznie większe natężenie
ruchu pieszo-samochodowego, szczególnie w godzinach przywozu i odwozu
dzieci. Z tego powodu konieczne jest wybudowanie peronu i wiaty
przystankowej, aby zapewnić dzieciom bezpieczne i komfortowe warunki
oczekiwania.
« W rejonie szkoły występuje zwiększone ryzyko niebezpiecznych sytuacji
drogowych (plac zabaw dla dzieci, manewrowanie pojazdami, ruch pieszy
dzieci), dlatego właściwe oznaczenie i urządzenie przystanku ma kluczowe
znaczenie dla bezpieczeństwa.

« Elementy infrastruktury należy posadowić w sposób zapewniający
stabilność w gruncie nieutwardzonym i odporność na warunki atmosferyczne
e Lokalizacje przystanków zostały dobrane w taki sposób, aby nie kolidowały
z istniejącymi zjazdami do posesji, drzewostanem ani urządzeniami
infrastruktury technicznej.

7. Efekty końcowe:

Po realizacji projektu oczekuje się:
e poprawę bezpieczeństwa dzieci oczekujących na autobus szkolny,
* uporządkowanie miejsc zatrzymywania autobusów w Domatowie,
« zapewnienie komfortowych warunków oczekiwania na transport publiczny,
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* zmniejszenie zagrożeń w rejonie placu zabaw poprzez stworzenie
wydzielonego miejsca zatrzymywania pojazdów komunikacji publicznej,
* zwiększenie atrakcyjności i funkcjonalności komunikacji zbiorowej.

8. Plan orientacyjny

Rysunek nr 2.1, skala 1:25000

Przewidywany termin wprowadzenia zmiany organizacji ruchu —

do dnia 30.12.2025r.

9. Oznakowanie
Znak D-15 „przystanek autobusowy” stosuje się w celu oznaczenia przystanku
dla autobusów komunikacji publicznej. Znak D-15 oznacza również miejsce
zatrzymywania się pojazdów wykonujących przewóz osób na regularnych
liniach oraz pojazdów dowożących dzieci do szkół i przedszkoli. Znak D-15
powinien mieć wymiary takie, jak ustalono dla znaków średniej wielkości,
jednak poza drogami krajowymi dopuszcza się stosowanie znaków o
wymiarach jak dla grupy wielkości mini. Znaki należy ustawić zgodnie z
zasadami zawartymi w załączniku nr 1 do Rozporządzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie Szczegółowych warunków
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Załącznik do
nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12,2003 r.)

10. Odległość znaków od jezdni oraz wysokość ich mocowania

Znaki należy ustawiać w odległości min. 0,5 m do 2,0 m od krawędzi jezdni.
Odległość znaku od jezdni mierzy się w poziomie od krawędzi jezdni do
najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku (trójkąta, koła). Należy pamiętać o
zachowaniu min. 10,00 m odstępu między znakami. Znaki należy umieszczać
na wysokości min. 2,20 m. Wysokość mocowania tarcz znaków mierzy się w
pionie, licząc od powierzchni chodnika lub pobocza do dolnej krawędzi
tablicy znaku.
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